






Plan spotkania:

▪ Tramwaj w Radomiu: dwusystemowy

▪ Radomska Kolej Dojazdowa





Ważne aby zrozumieć:

Nie można używać argumentów, że gdzieś

można (np. w Niemczech, Francji itp.), bo

w Polsce obowiązują przepisy lokalne, które

musi spełniać przewoźnik zarówno Polski jak

i zagraniczny!!!




Radom układ komunikacyjny

Źródło: https://fizjoterapeuty.pl/uklad-krwionosny/uklad-krwionosny.html





Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG)





Tramwaj dwusystemowy:

Paweł Wontorski, 2018





Trzy podstawowe warianty 

przejścia trasy tramwaju 

klasycznego przez rejon 

Dworca Kolejowego.





Warunki do realizacji takiego rozwiązania:

1. Przewoźnik – licencja UTK

2. Prowadzący pojazd:

a) uprawnienia do prowadzenia tramwaju

b) Licencja maszynisty: 2 miesiące szkolenia wydaje prezes 

UTK

c) Świadectwo maszynisty: 10 – 16 miesięcy wydaje 

przewoźnik lub zarządca infrastruktury

d) Aby uzyskać świadectwo maszynisty, kandydat musi 

przejść szkolenie na określonym typie pojazdu pod 

nadzorem instruktora właściwego dla tego typu pojazdu.

3. Brak legislacji w Polsce tym zakresie.

























Przystanki:
▪ Radom Stara Wola

▪ 2,1 km

▪ Radom Północny

▪ 895 m

▪ Radom Gołębiów

▪ 1,8 km

▪ Radom Wschodni – w budowie

▪ 1,5 km

▪ Radom Główny – stacja

▪ 3,6  km

▪ Radom Południowy – w planach 









Źródło: T. Gęsiak: Konspekt Radomska Kolej Dojazdowa. 2024





• Otwock – Warszawa Zachodnia

Średnia rentowność w skali roku wyniosła 87,79%, z czego największa 

była w kwietniu 96,51% a najmniejsza w grudniu – 70,22%.

Pociągami KM podróżowało 4 379 323 pasażerów, najwięcej w grudniu –

407 782.

• Piaseczno – Warszawa Aleje Jerozolimskie

Średnia rentowność w skali roku wyniosła 88,06%, z czego największa 

była w kwietniu 96,78%, a najmniejsza w grudniu – 73,17%.

Pociągami KM podróżowało 4 990 279 pasażerów , najwięcej w 

październiku 482 711.

• Wołomin – Warszawa Wileńska

Średnia rentowność w skali roku wyniosła 105,63%, z czego największa 

była w kwietniu 122,6%, a najmniejsza w grudniu – 87,81%.

Pociągami przewoźnika podróżowało 7 785 474 osób , najwięcej w 

październiku 728 351. Źródło: https://kolejowyportal.pl/poznalismy-

przychody-ze-sprzedazy-biletow-km-w-2022-r/





▪ Radom – Warszawa Zachodnia

Średnia rentowność w skali roku wyniosła 57,27%, z czego największa 

była w sierpniu 63,33%, a najmniejsza w grudniu – 46,42%.

Pociągami przewoźnika podróżowało 5 988 335 osób, najwięcej w 

październiku 579 253.

• Pionki – Radom

Średnia rentowność w skali roku wyniosła 19,61%, z czego największa 

była w kwietniu 45,05%, a najmniejsza w grudniu – 15,18%.

Pociągami przewoźnika podróżowało 306 684 pasażerów, najwięcej w 

październiku 30 729.

https://kolejowyportal.pl/poznalismy-przychody-ze-

sprzedazy-biletow-km-w-2022-r/





nazwa stacji

wymiana 

pasażerska

[liczba osób]

średnia dobowa 

liczba zatrzymań

średnia liczba pasażerów na 1 

zatrzymanie (zaokrąglenie do 

zwielokrotnienia liczby 5) 

Antoniówka 20 - 49 29 od 0 do 2

Bartodzieje 200 - 299 39 od 5 do 10

Dobieszyn 1 000 - 1 500 46 30

Drzewica 200 - 299 27 od 10 do 15

Garbatka-Letnisko 300 - 499 27 od 15 do 20

Gąsawy Plebańskie 150 - 199 27 od 5 do 10

Jastrząb 200 - 299 27 od 5 do 10

Jedlnia Kościelna 50 - 99 29 od 0 do 2

Jedlnia-Letnisko 300 - 499 29 od 10 do 15

Lipowe Pole 20 - 49 27 od 0 do 2

Opoczno 300 - 499 19 od 15 do 20

Opoczno Południe 500 - 699 30 od 20 do 40

Pionki 500 - 699 29 od 20 do 40

Pionki Zachodnie 500 - 699 41 od 15 do 20

Radom 7900 137 60

Radom Gołębiów 200 - 299 45 od 5 do 10

Radom Południowy 20 - 49 27 od 0 do 2

Radom Potkanów 0 - 9 17 od 0 do 2

Radom Północny 20 - 49 39 od 0 do 2

Radom Stara Wola 20 - 49 39 od 0 do 2

Rajec Poduchowny 50 - 99 29 od 2 do 5

Skarżysko-Kamienna 4200 106 40

Strzyżyna 500 - 699 39 od 15 do 20

Warka 1600 67 25

Źródło: 

https://dane.utk.gov.

pl/sts/przewozy-

pasazerskie





Propozycje:

▪ Wspólny bilet KM + MPK – ale nie taki jak teraz

▪ Korelacja rozkładu z potrzebami

▪ Skończyć z pomysłami kolejnych przystanków, bo nie wpływa to 

na poprawę czasu podróżowania

▪ Edukacja i promocja ruchu kolejowego przy zapewnieniu 

niezawodności przewozów





Dziękuję za uwagę:

dr hab. inż. Marcin Chrzan, prof. URad.

Katedra Informatyki i Teleinformatyki
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